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                     Hakkelaarsrit 

Bijzonder Reglement alle klassen                              16 maart 2025                 

 

1. Algemeen    
De rit wordt verreden volgens het Sjabloonreglement van de NRF, versie 4.1.2 (juli 2024) en  
dit bijzonder reglement.  
 
Start- en Finish Locatie   

• Deze rit kenmerkt zich in het hebben van twee startmomenten; een Administratieve Start en Finish 
(ASF) en een Feitelijke Start en Finish (FSF). 

• De ASF is in het Dorpshuis-Nigtevecht, Jonkheer Huydecoperstraat 1, 1393 NV Nigtevecht, alwaar je 
op jouw starttijd de documenten uitgereikt krijgt.  

• Via een aan- en uitlooproute, die samen met de legenda is opgenomen op blz. 4 van dit reglement, 
word je van de ASF naar de FSF geleid en omgekeerd.  

• De FSF-plaatsen zijn beiden bemande controles voorzien van een blauwe resp. gele vlag en deze 
bevinden zich resp. op of tegenover het parkeerterrein van AutoWegman-Muiden, Zuidpolderweg 
34 te Muiden. 

• Op exact jouw juiste tweede starttijd kun je je hier melden bij de bemande startauto. 

• De aanlooptijd van de ASF naar de FSF bedraagt 15 minuten. De uitlooptijd is niet nader bepaald. 

• Eerder starten dan jouw starttijd is niet mogelijk, dus je kunt de aanlooproute zonder 
snelheidsovertredingen afleggen. 

 
2.3  Routecontroles, 3.2 Herstelopdrachten en 2.8 Routepijlen  
 Zie voor voorbeelden de Totempaal in de startlocatie.  
 Herstelcodes: HK Hier Keren;  VR Voorrangskruising rechts; 

 1R Eerste weg rechts; VO Voorrangskruising oversteken; 
 ER Einde weg rechts; XO Viersprong oversteken; 
 XR Viersprong rechts; HKR Hier keren, eerste weg rechts; 
 NVO Niet verder omrijden, vervolg de voorgenomen route; 
 DMIL Niet (verder) omrijden, doorgaan met de ingetekende lijn.  

In plaats van de R (rechts) ook een L (links) kan voorkomen. 
Een routecontrole (RC) die bestaat uit een oranje bord met daarop een zwart getal, wordt geacht te 
zijn voorzien van de herstelopdracht HK. 
Denk eraan: ook controles aan de linkerzijde van de bereden route noteren! 

 Indien aan het begin van een weg een routepijl met de punt naar beneden is geplaatst, dan mag die 
weg niet van deze zijde worden ingereden.  

  Bij een of meer routecontroles kan de passeertijd worden opgenomen voor eventuele ex aequo 
gevallen. Hierbij wordt de equipe met de minste tijdafwijking t.o.v. de ideale passeertijd het hoogst 
geklasseerd.  

  Indien dit geen oplossing biedt, wordt de equipe dat vanaf de start het langst foutloos heeft gereden 
het hoogst geklasseerd. Bij de Finish krijg je 1 strafpunt per minuut te laat. Bij meer dan 60 minuten te 
laat ben je niet geklasseerd. Voor het te vroeg finishen worden geen strafpunten gegeven. 

 
3.1.1 De kaart   

1. Fietspaden, voetbruggen en wegen in aanleg/ontwerp mogen niet in de constructie worden 
opgenomen. Pontveren mogen wel in de constructie worden opgenomen. 

2. Het kaartteken wegafsluiting en een doorlopende bermlijnen blokkeren een weg wel!     
3. Door de organisatie aangebrachte tekens, stickers en kruisen op de kaart onderbreken de daaronder 

gelegen weg(en). 
4. Bij een “kaartlas”, waar twee kaarten aan elkaar geplaatst zijn en dat op het kaartfragment is 

aangegeven, kan het voorkomen dat de wegen op het kaartfragment niet helemaal perfect op 
elkaar aansluiten. Dat wordt geacht wél het geval te zijn.  

5. De schaal van de kaart is 1:40.000.  
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3.1.2 De constructie van de route 

1. Er mag bij de constructie van de voorgenomen route uitsluitend gebruik worden gemaakt van 
kaartwegen. Er dient per kaartfragment geconstrueerd te worden (dus nooit tussentijds 
overspringen van het ene naar het andere kaartfragment). 

2. Bij de constructie van de voorgenomen route is keren op de route niet toegestaan.  
3. Kaartwegen mogen meer dan eens en in beide richtingen in de route worden opgenomen.  
4. Indien men reglementair de keuze heeft uit twee even lange routes (bijvoorbeeld bij een zgn. 

keerlus), dan construeert men de route linksom (dat is tegen de draairichting van de wijzers van de 
klok in). 

5. De ingetekende lijn wordt onderbroken door “Neutrale Routes” die op de kaarten zijn aangegeven 
met een rode geblokte lijn voorzien van markeringen t.b.v. de traject aanduiding. 
 
 
 
 
Deze neutrale routes zijn delen van de ingetekende lijn, waarop geen bijzonderheden zijn 
aangebracht en waarop geen routecontroles zijn weggezet. 

 
3.1.3. Het rijden van de route 

1. Wegen waarbij aan het begin van de weg een verkeersbord doodlopende weg staat, mogen 
worden ingereden als de kaartsituatie daartoe aanleiding geeft. 

2. Wegen met een bord “Eigen weg”, “Bestemmingsverkeer”, “Wandelgebied”, “Verboden toegang 
voor onbevoegden” of borden van gelijke strekking mogen niet worden bereden. 

3. Niet op de kaart staande rotondes zijn nooit aanleiding om te gaan omrijden en worden geacht 
overeen te komen met de kaartsituatie. Uiteraard dient altijd zoveel mogelijk via op de kaart 
staande wegen gereden te worden en zo min mogelijk van de voorgenomen route gemist te 
worden. 

4. Indien de wegaansluiting van een weg die men wil inrijden aan het begin of het eind van de weg 
minder  dan 40 meter afwijkt van de wegaansluiting op de kaart, dan mag van de afwijkende 
wegaansluiting gebruik gemaakt worden.  

 
3.1.4. De constructie van een omweg  

1. Indien een weg of weggedeelte niet bereden kan of mag worden, dan dient men vanaf dat punt een 
omweg te construeren over kaartwegen naar het punt waarop men de voorgenomen route kan 
opnemen (het zgn. opnamepunt), waarbij in volgorde van belangrijkheid geldt dat: 
a. bij het construeren van de omweg dezelfde beperkingen/regels gelden als bij de 

routeconstructie; 
b. zo min mogelijk van de voorgenomen route wordt overgeslagen; 
c. de omweg zo kort mogelijk is. 

2. Indien een kaartweg overgaat in een niet op de kaart staande weg en geen mogelijkheid bestaat de 
route voort te zetten via kaartwegen, dan volgt men de niet op de kaart staande weg tot men een 
kaartweg bereikt. Op dat punt treden de omrijregels zoals hierboven verwoord in werking. 

3. Indien de omweg niet (verder) te rijden is, dan vervalt die omweg (verder) en construeert men een 
nieuwe omweg die voldoet aan bovenstaande bepalingen. Tijdens het omrijden onthoudt men 
welke wegen niet te berijden zijn (voorkennis). Deze voorkennis vervalt zodra men de 
voorgenomen route heeft hervat. 

4. Indien een weg niet aanwezig is, of vanuit beide richtingen gesloten/verboden voor auto’s is en 
men derhalve een nieuwe omweg gaat construeren, mag de betreffende weg niet tegengesteld in 
die omweg worden opgenomen. 
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3.3.2. Ingetekende lijn met barricades (BARIL). 

1. Van het begin tot het eind van het routegedeelte waarvoor dit systeem geldt dient de op de kaart 
ingetekende lijn (IL) zo nauwkeurig mogelijk bereden te worden. 

2. De IL (of een deel daarvan) mag alleen bereden worden in de richting die gevolgd moet worden om 
van het begin naar het eind van de IL te komen. Die richting kan ook aangegeven zijn door 
richtingpijltjes langs de IL. 

3. (Delen van) de IL mogen meer dan eens in de route opgenomen worden. 
4. De IL wordt onderbroken door genummerde barricades (dwarsstreepjes). Het is niet toegestaan om 

een weggedeelte dat voorzien is van een barricade te berijden. In nummervolgorde dient om elke 
barricade een nevenroute geconstrueerd te worden, waarbij in volgorde van belangrijkheid geldt 
dat: 
a. de IL op de reglementair laatst mogelijke samenkomst van kaartwegen vóór de barricade wordt 

verlaten; 
b. de IL op de reglementair eerst mogelijke samenkomst van kaartwegen ná de barricade wordt 

hervat; 
c. in de nevenroute mogen delen van de ingetekende lijn worden opgenomen, maar zo min mogelijk 

tegengesteld; 
d. de nevenroute zo kort mogelijk is. 

5. Het samenstel van (de wél te rijden delen van) de IL en de nevenroutes vormt de voorgenomen 
route. 

De rit wordt verreden op 2 zwart/wit kaarten. Kaart 1 heeft 2 kaartfragmenten, resp. 1 en 3.  
U verlaat kaartfragment 1 op punt X en u bevindt zich dan direct op punt X van kaartfragment 2 kaart 
2.  
U verlaat kaartfragment 2 op punt Y en u bevindt zich dan direct op punt Y kaartfragment 3 van kaart 
1.  
Alle kaarten en kaartfragmenten staan los van elkaar. 

De lengte van de rit: A-klasse 89 km, B-klasse 82 km en C-klasse 80 km, inclusief 21 km neutrale route. 
Rijtijd alle klassen is 195 minuten; rijtijd is inclusief 15 minuten aanlooproute en alle in de IL 
voorkomende neutrale routes (21 km), maar exclusief de uitlooproute na de finish. 

 
 De uitzetters Loes en Walter Donker wensen je veel plezier en een mooi resultaat. 
 Bereikbaar tijdens de rit op 06-52028938 en 06-31246099.  
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